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PROLOGO

La Comisicn Yenezolana de Normas Industriales (COVENING, creada en
1938, es el organismo encargado de programar y coordinar las actividades de
Mormalizacion v Calidad en el pais. Para Hevar a cabo ¢l trabajo de claboracion
de normas, o COVENIN constituye Comités  y Comisiones  Téenicas de Nor-
malizacion, donde participan organizaciones gubernamentales v no guberna-
meniales relavienadas conoun drea especifica.

La presenle norma sustitoye  lolalmente a o Nomma Venezolana
COVENIN 663-89, fue elaborada bajo los lincamientos del Comite Téonico de
MNormalizacion CTS Autometriz por ¢l Subcomitd Técnico SC2 Saspension y
Sistema de Frenos o wavés del convenio de cooperacion suscrilo entre
FAVENPA v FONDONORMA, sicndo aprobada por fn COVENIN cn su
reuntén N* 143 de fecha 04/12/96, con cardcler de obligatorio cumplimiento
pary los puntos 4.4 “Resisiencia al desasentamiento de las pestafias de los neu-
maticos sin camara {iripa)”; 4.5 "Resistencia de la carcasa®™; 4.6 "Aguanie del
newindtico”; 4.7 "Comporiamiento a allas velocidades™; 81,5 "Marcajc de T pre-
sion maiima deondlado™ v 8000 "Marcage de fa carga maxima”.

Ea la elaboracidn de esta Norma participaron las sigwientes enlidades:
FIAT AUTOMOVILES DE VENEZUELA, C.A, FORD MOTOR DE VENE-
AUELA, 5.A. GENERAL MOTORS VENEZOLANA, CAL TOYOTA DE
VENEAUELA, CA; BRIDGESTONE FIRESTONE VENEZOLANA, CA
CoA GOODYEAR DE VENEZUELA; COVENCAUCHO INDUSTRIAS, 5.4
MICHELIN DE VENEZULRLA, CA; PIRELL] DE VENEZUELA, CA; CA
MARA AUTOMOTRIZ DE VENEZULELA CAVENEY, CAMARA COMER
Clal. DE AUTOPARTES CANIDRA;, CAMARA DE FABRICANTES
VENEZOLANOS DE PRODUCTOS AUTOMOTORES FAVENDPA, MINISTE
RIO DE TRANSPORTE Y COMUNICACIONES MTC, MINISTERIO DE FO-
MENTO Y MINISTERIO DEL AMBIENTE Y DL LOS RECURSOS
NATURALES RENOVABLES MARNR




COVENIN

NORMA VENEZOLANA

AUTOMOTRIZ. NEUMATICOS PARA
AUTOMOVILES DE PASAJEROS

I OBJETO

Esta MNorma Venerolana establece los requisitos minimos y
métodos de ensayo, gue deben cumplir tos newmeiticos des-
tinados 2 ser usados en vehiculos de pasajeros.

2 REFERENCIAS NORMATIVAS

Las siguientes normas conticnen disposiciones que al ser
citadas en csie texto constituyen requisitos de esla Norma
enceolana COVENIN, La edicidn indicnda estaba en vi-
rencia en el momento de esta publicacion: comao toda nor-
ma esta sujeta a revisidn, se recomicnda a aguellos gue
recalicen acuerdos en base a ellas que analicen la conve-
niencia de usar las ediciones mds recientes de las normas
citadas scguidamente,

COVENIM 657 19%6 Newmiucos, Delhimciones
3 MATERIALES

Los neumiticos para automdviles de pasajeros, deben ser
disefiados v fabricados con materales apromados, para gque
el producto final cumpla con fos requisitos estabiecidos en
esta norma. ademds que el peumidtico debe ser montado en
el rim e medida especificado en su sigla de identificacion.

4 REQUISITOS
4.1 Maxima presion de inflado permisible

La mixima presidn de inflado de los neumdticos para au-
tomdviles de pasajeros que se encuenlren en reposo y que
no hayan sido rodados lnego de un perfodo minimo de tres
{3} horas. no debe ser mayor a la indicada en suo sigla de
identificacion.

4.2 Indicadores de desgaste (TWI1 en la banda de
rodamiento

Los neumndticos para agtomdviles de pasajeros de diseio
reciente. deben tener como minimo tres (3) indicadores de
desgaste {TWI), repartidos uniformemente alrededor de su
circunferencia, tal que permitan determingr visualmene
cuando el newmidtico se ha desgastado hasia una profundi-
dad de estria entre 1.5 v 1.8 mm,

H63:1996
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4.3 Dimensiones

Los neumidticos para automiviles de pasajeros ensayados
sepiin ef punto 6.1 de la presente norma, deben cumpli
com cada una de [as siguicntcs condiciones:

4.3.1 Bl ancho de la seecidn del neumdtico para avtoma-
viles do pasnjeros. no debe exceder en mis de an 7% ¢l an-
cho de la seccidn cspeeificada por ¢l [abricante para la
correspondiente sigla de identificacion (véase Tabla [ de
los Anexos Ay Bl

4.3.2 El diametro exterior del neumidtico para automavi-
les de pasajeros, no debe exceder en un 7% de la diferencia
del didgmetro exterior especificado v ¢l didmetro nominal
del rim, para ls correspondiente sigla de identificacion
[véase Tabla 1 de los Ancxos A v B

4.4 Resistencia al desasentamicento de las pestanas de
lns nenmaticos sin camara (ripa)

Los neumiticos para automoviles de pasajeros ensayados
segin el punte 6.2 de la presente norma, no dehen presen-
tar para que se desasiente la pestana en cualquiera de las
determinaciones, una carga menor o igual que la especifi-
cada o continuacion:

4.4.1 En newmdticos para awmomaviles de pasajeros. de an-
cho de scecidn menor gue 155 mm: 680 kg, (1 500 [h).

4.4.2 En neuniticos para automaoviles de pasajeros, de an-
cho de seccidn mayor o igual que 155 mm pero menor que
205 mun: QU7 ke (2 GO0 b

4.4.3 En neumiiticos para atomdviles de pasajeros, de an-
cho de seccidn igual o mayor que 205 mme: 134 kg (2
SO0 1bs).

4.5 Resistencia de la carcasa

Los newndaticos para automavibes de pasajeros ensayados
segun el punto 6.3 de la presente norma, deben presentar
una energia de rompimiento mayor o igual que la indicada
e la tabla 2.




Tabla 2. Valores minimos de energia de rompimiento para ¢l ensayo de resistencia de la carcasa

Mdxima presidn de inflado

12 i 36 psi a0 psi 60 psi
240 kP - 300 2H0 kP - 340) :
i kl*a kPa f {
Tipo de caucho | Ancho o carga | Tipo de kgl-cm Kgl-cm kgf-cm Kgf-vm
mmn / kg cuerdas {psi) (psi} i psi) {psi)
Convencional < 155 mim Riyin 1154} 2160 2uRE0
{ 1000 (18735) (25500}
IConvencional < 135 mm  |Nylon, poliesier| 2245 3370 H 4495
LY OLros (19510 (2925) (3400)
Convencionil = 153 mun |[Rayon F S0 2965 3a00
{1650 (2574 (3300}
Convencional = 155 mm Mylon, poliester 2995 44495 5900
| ¥ olros {26000 {30000 (5200
Radial < 160 mm Todos 2245 3370 44495
(1950 {2U25) RV
Radial = 160 mm Todos 2995 44495 5900
(26001 {35000 {52040
Carga mdxima <400 kg [Rayon 1150 _
' ' {1000} |
Carga méaxima < il kg Mylon, policsier 17145
¥ OLros (1955
Carga maxima = 400 kg Riuvin 1900
; {1650
iCarga mixima =400 kg Mylon, poliester 2445
¥ otros ( 26000

4.6 Agoante del neumatico

Los neumdticos para aslomdviles de pasajeros antes y des-
pués de ser ensayados segdn el pounto 6.4 de la presente
norm, 1o deben mostar evidencia visual de:

4.6.1 Separacidn, despedazamicnlo vio agrictamicnlo de la
banda de rodamiento, costados, lonas, cuerdas, cinlurones,
pestafias y cubierta interior (innerliner).

4.6.2

La presion del peumittico al fnal del ensayo. no

debe ser menor que la presion imeial especilicada en el
punto 6, 1.3 de la presente norma, de fo contrario debe ser
invalidado el ensayo

4.7 Comportamiento a altas velocidades

Los neumdticos para automaviles de pasajeros antes y des-
puds de seroensayados scpin el punta 6.5 de la presenie

norma, no deben presentar evidencia visoal de:

4.7.1 Separacion, despedasamicnto vo agrictomiento de L
} E

banda de rodamicnio, costados, Tonas, cuerdas, cinturones,

peslafius y cubicrta inderior Ginnerliner).

r

472 La presion del neumdtico al final del ensayo, no
debe ser menor gque la presicn injcial especificada cn o]
punio 613 de la presente oorma, de lo contrario debe ser
imvalidado el ensaya.

5 MUESTRE(D

Este capiulo esii redactado con el eriterio de ofrecer una
guia al consumidor para determinar la calidad de lotes ais
T @ ser comercializados,

A menos que exista un acuerdo previo Cliente-Proveedor
s riguroso, el muoestrea del producto debe cumplic con
lor establecide a continuacian,

5.1 Lote

Es upa cantidad cspecificada de neumdticos para aulomo-
viles de paspjeros de caracterisiicas similares, fabricados
bajo condiciones de produccion presumiblemente onifor-
Mies, (U 50 SOMCICN & INSpeecion  como un conjunto
THITEHITR




5.2 Tamano de la muestra

El tamafio de la muestra (n) depende del mafio del lote
(M) y se delermina segdn la tabla 3.

5.3 Aceptacidn v Rechazo

5.3.1 51 de los "n" neumaticos para sutomidviles de pasije-
ros, seleceiomados al arar scgiin el punto 5.2 de la presente
norma, la sumatoria de unidades defectuosas es menor o
igual al criterio de aceptacion (Ac) indicado en la tabla 3,
el lote serd aceptado, de lo contrario serd rechazado.

5.3.2 51 el resultado de algin ensayvo fuese insatisfactonio
debido a fallas técnicas en la ejecucion del mismo, debe

descartarse ¢l ensayo, realizéndolo nuevamente,

Tabla 3. Criterio de aceptacion o rechazo

Tamafio del Lote Tamafo de Mo, de unidades
(M} | muestra {(n} defecluosas
permisthles
2aN=<90 2 |
9l <M< 150 3 1
1531 g N g 280 5 I
ZET < N < 500 8 !
501 s N <1200 3 1
P20 =N < 3200 2 2
3200 <N 5 10000 32 2

5.4 Beclamacion

54.1 Todo neumdtico para automdviles de pasajeros, acep-
tado por el Cliente y que durante su wilizacion evidencic
fallas, o que apareniemente no estuviera de acuerdo con lo
especificado en la presente norma., debe ser apartado ade-
cuadamente, manteniéndose la identificacidn del loe al-
macenada, de mancra que no se alteren sus caracteristicas.

5.4.2 El plaro miiximo para la presentacion de una recla-
macion debe ser establecido previo acuerdo Clicne-Pro-
veedor, pero en todo caso no debe ser imenor al establecido
en los instrumentos legales que rigen sobre la materia. 5i
se comprucha que el newmdtico para autonmiviles de pasa-
jeres, no cumple con las exigencias de esta norna se tiene
el derecho a rechararlo,

6 METODOS DE ENSAYOQ
6.1 Dimensiones
6.1.1 Aparatos

Vernier o cinla mérica con apreciacion de + 1 mm

6.1.2 Preparacion de la muestra

La muesira a ensayar consiste de un newmdlico para auto
midviles de pasajeros.

6.1.3 Condiciones de ensayo

6.1.3.1 Se instala la muestra a ensayar en el rim con la
medida que le corresponda, serin su scrial  de
identificacian,

6.1.3.2 Secinyecta aire comprimido a la muestra a ensayar
a la presidn de inflado indicada en la tabla 4. sepin su se-
rial de identiticacidn.

6.1.3.3 Sc manticne la mucstra o ensayar en estas condi-
ciones a lemperalura ambiente por un tempo minimo de
acondicionamiento indicado en la tabla 3.

6.1.3.4 S reajusta la presion de inflado de la muoestra a
ensayvar tal como se indica en ta tabla 4, en funcidn de su

serial de identilicacion,

Tabla 4. Presion de inflado {psi)

Maxima presidn de intlado estampada en el neumdtico
Psi kpa

3213640 |60 2401 280 300] 340] 350
IDimensional | 2428 32032 180 220] 180] 2200 230
Diesasenta- 241281321520 1802200 180] 2200 230

miento de
pestanas
Resistenciade | 24|28 32) 527 ER0] 2200 120( 2200 230
CArcasi
Aguante 2428 32 52 1802200 180 2200 230
Adta velocidad | 30934 38] 58] 2208 260] 220 2a0t 270

Tahla 5. Tiempo minimo y temperatura de
acondicionamicnto

Frnsayo Tiempo minimo | Temperatura
{horas)

[yimensional 24 Ambienie

Desasentamiento de 3 Ambiente

peslanas

[Resistencia de Ia 3 Ambiente

carcasa

Aguante 3 Ambiente

Ada velocidad 3 WC+3IC




6.1.4 Procedimiento

6.14.1 Se mide con la cinta métrica o el vernicer el ancho
de seccion (As) y el ancho total de la seccidn en seis (6)
puntos equidistantes distribuidos sobre la circunferencia de
la muesira cn ensayo.

6.1.4.2 Se promedian estas medidas y se registran como ¢l
ancho de la seccidon v el ancho total de da seccidn

ICHLI-,_"CEI".':I!'I!'II.:]HI..‘.

0. 1.4.3 5 deterrmima el didmetro exterior (De) de la mues-
ra en ensayvo dividiendo el perimetro extenor (P} entre la

-

constante 3,14 16, a menos de gue se utilice un instrumento
donde la leclura sea directa.

6.1.4.4 Se procede a verifcar ¢l requisito eslablecido en el
punte 4.3 de la presenie normad.

6.1.5 Expresion de los resultados

6.1.5.1 El didgmetro exterior (De) v el factor de tamafio, se
caleulan mediante las siguientes formulas matemdticas:

R
31416

L
Fl = De + As
ctonde:
e Dddmelro exterior expresado en mm
P; Mdximo perimetro expresado en mim
Ft: Factor de tamano expresado cn mm
Ass Ancho de seccidn expresado cn mm
6.1.6 Informe
L]l forme debe contener Coma minimo To siguicnle;
6.1.6.1 Nombre del ensayo
6.1.6.2 Fecha de realizacion del ensayo

f.1.6.3 Norma Veneeolana COVENIN utilizada en el

CTIS YD

6.1.6.4 Identificacion del personal técnico gue realizd ¢l
ERSAYO

6.1.6.5 Identificacion de la inuestra ensayada

6.1.6.6 Identificacian del equipo de ensayo

4

6.1.6.7 Nimero de mediciones realizadas
6.1.6.8 Numero de mediciones fuera de especiticaciones

6.1.6.9 Resuliados finales ¥ comparacion de los mismos
con los requisitos exigidos por fa norma

G 1.0.10 Ohservaciones

6.2 Resistencia al desasentamiento de Tas pestanas de
los neumaticos sin tripa

6.2.1 Aparatos

Dispuositivo de ensayo similar al mostrado en las liguras 1
¥ 2

6.2.2 Preparacion de la muestra

La muestra a ensayar consiste de un ncumdtico para auto-
moviles de pasajeros.

6.2.3 Condiciones de ensayo

Sc debe complir con lo establecido en el punio 6.1.3 de la

prosene Do,
6.2.4 Procedimicnto

6.2.4.1 Sc limpian los talones o pestafas de la muestra on

CTISY

6.2.4.2 Se monia la muestra en ensayao en sU rim cormres-
promdicnte, sin utihizar lubocantes yfo adhesivos,

6.2.4.3 Sc coloca el conjunto en el dispositivo de ensavo,
Lid cinndr se muoestra en la ligura .

6.2.4.4 Se aplica la carga en el costado de fa muestra en
ensayo por medio de un blogue de caracteristicas similares
a los mostradas eo las figuras 1y 20

NOTA 10 Puede ocurrir que el punto de comacto entre el
blogue v ¢l costado del neumitico, guede muy bajo o muy
alto ab wiilizar la tabla de la figura 1 (Radio A) En estos
casos, €l punto de contacto serd aquel donde se mide el an-
cho de seccion.

6.2.4.5 Seregula la aplicacidn de Ja carga de manera que
el avance del hlogue no sea mayer de 50 mm S omin + 2
THIG IS

6.2.4.6 Seincrementa la carga hasta que 1o pestafia de la
mesica en ensayo scodesusiente o se alcancen bos valores
minimos de carga especificados cn ¢l punto 4.4 de la pre-
senle o,




6.2.4.7 Sc efectian por 1o menos 4 determinaciones de un
solo Jado, repartidas equidistantes sobre la circunferencia
de la muestra en ensayo. En caso de que la pestana de la
muesira én cnsayo s¢ desasiente antes de alcanzar los valo-
res minimos especificados en el punto 4.4 de la presente
norma, la fuerza aplicads en ese momento serd constdera-
da como el resultado del ensaya,

6.2.4.8 Se procede a verilicar ¢l requisito establecido en el
punto 4.4 de la presente norma.

6.2.5 Informe

El informe debe contener como minimo la informacion
deserita en el punto 6.1.6 de la preseole norma.

6.3 Resistencia de la carcasa
6.3.1 Aparatos

6.3.1.1 Daspositivo de ensayo a2l como el mostrado en la

flgura 3,

6.3.1.2 Punta cilindrica de acero {penctrador) de 19 mm
de didmetro.

6.3.2 Preparacion de la muestra

La muestra a ensayar consiste de un neumiltico para auto-
mdviles de pasajeros. Se recomienda el wso de la cimara
(iripa} en €, para lacilitar ¢l ensayo.

6.3.3 Condiciones de ensayo

Se debe cumplir con lo establecido en el punto 6,13 de 1a
presenie norma,

6.3.4 Procedimiento

6.3.4.1 Se monta la mucstra @ ensavar cn su nim
correspondicnte,

6.3.4.2 S¢ monka ¢l conjunto en su soporte, de forma tal
que guede suspendido verticalmenee.

6.3.4.3 Se coloca la punta cilindrica de acero descrita en
el punto 6.3.1.2 de la presente norma, tan cerca comao sca
posible, de la linea central de la banda de rodamiento, cvi-
tando que penetre en cualguier ranura,

6.3.4.4 Se acciona el dispositivo de ensayo para forzar la
punta cilindrica contra la muestra en ensayo a una veloci-
dad de 30 mm/min £ 2.5 mm/min, hasta que Ja muestra en
ensayo se rompa o la punta cilindrica sca detenida por ¢l
rim.

6.3.4.5 Scregistran los valores de fuerza y penetracin en
cince (53} puntos distintos, tomados al azar, igualmente
distanciados, alrededor de la circunlerencia de la muestra
en ensaye. St la carcasa de la muestra en ensayo se rompe
antes de que la punta cilindrica sea dewenida por el rim, se
regisira este valor de luerza v penetracidn como resultado
para ese punto; $1la muestra en cnsayo no se rompe, se re-
gistra el valor de fuerza y peneiracidn para cs¢ punto, al
momento en gue la punta eilindrica toca ¢l rim.

6.3.4.6 Sc procede a verilicar ¢l requisito establecido en el
punto 4.5 de la presente norma.

NOTA 2: En aquellos casos en los que la punta cilindrica
sca detenida por ¢l rim sin romper fa muestea en ensayo cn
todos los cinco (5) puntos de medicidn, el valor de fa ener-
gia Jde nunpimiento debe ser como minimao el 609 del va-

¥

lor especilicado en Ta tabla 2 de la presente norma,
6.3.5 Expresiin de los resultados

6.3.5.1 La resistencia de la carcasa es funcidn de fa ener
gia de rompimiento de la muestra ensayada, y se calcula
por medio de la siguiente [drmuta matemnitica:

Fx P

W= 3

donde:

W : Energia de rompimiento, en Kgf-cm (Ibf-pulg)

P Penetracidn del émbolo, en cm (pulg)

F: Fuerza aplicada, en Kgl {1hf)

6.3.5.2 El valor de la energia de rompimicnto es el pro-
medio de los valores de fuerza y penetracian obtenidos se-
gun el punlo 6,345 de la presente norma.

6.3.6 Informe

Ll informe debe contener como minime la informacisn
descrita en el punto 6.1.6 de la presente norma.

6.4 Apuante del nenmitico
6.4.1 Aparatos
Dispositive de ensayo con rueda de acero de superficic lisa

con 1708 mon de didmetro v por lo menos del mismo an-
cho que el uncho de L scecion de la muesira a ensayar,

£




6.4.2 Preparacion de la muestra

La muestra a ensayar consiste de un neumdlico para auto-
madviles de pasajeros.

6.4.3 Condiciones de ensayo

Se debe cumplir con lo establecido en el punto 6,1.3 de la
presente NOrma.

6.4.4 Procedimiento

6.4.4.1 Se monta la mueslra a ensayar cno S0 Tim
correspondiente.

6.4.4.2 Se monta el conjunio en el eje del dispositivo de
ENFAYO.

6.4.4.3 Se hace rodar [a muestra en ensayo por tres (3) pe-
rindos de tiempo conseoulivos, sinajusie de presion u olras
interrupciones, mentras se le aplica la carga, tal como se

indica en la tabia 6.

6.4.4.4 Se procede a verificar el requisito establecido en ¢l
punta 4.6 de la presente norma,

Tabla 6. Pariimetros del ensayo de aguante

Velocidad: 80 knv'h (50 mph)

% de la Carga Tiempo (horas) [Mstancia
mixima i km/milias)
] 4 3202000
a0} & SO0 SN
HO0 24 2 T200(1 TH0)

6.4.5 Informe

El informe debe contener como minimo la informacian
descrita en el punto 6.1.6 de la presente norma,

6.5 Comportamiento a altas velocidades

6.5.1 Aparatos

El mismo descrito en el punto 6,41 de 1a presente normna.
6.5.2 Preparacidn de la muesira

La muestra a ensayar consiste de un neumadtico para auto-
mdviles de pasajeros.

i

0.5.3 Condiciones de ensayo

Se dehe cumplir con lo establecido en el punto 6.1.3 de la
Prescnie norm.

(.54 Procedimiento

0.5.4.1 Sc¢ repite cl procedimiento descrite en los puntos
G4l y 6.4.4.2 de la presente norma.

6.5.4.2 S¢ presiona la muestra en ensayo contra la rueda
de ncero del dispositivo, aplicando el 88% de la carga mad-
xima establecida en funcion del serial de identificacion y
la presion de inflado indicada en la tabla 4,

6.5.4.3 Se hace rotar la muestra en ensayo por un perfodo
et 2 b B0 Kimdh (véase tabla 7).

6.5.4.4 Sec deja enfriar la muestra en ensayo hasta que al-
cance uni emperatura de 38'C + 3°C 6 e deja reposar du-
rante | 12 horas, y se reajusta su presion de inflado segin

la tahla <.

6.5.4.5 Se reinicia el ensayo haciendo rotar la muestra en
ensayo por un periodo de 172 ha 120 kivh

6.5.4.6 S¢ incrementa la velocidad a 128 kmvh durante 172
hora, sin clectuar reajustes de presidn.

6.5.4.7 S5¢ incrementa la velocwdad a 136 kmdh durante [/2
hora, sin reajustar la presion de inllado,

6.5.4.8 S¢ procede a verilicar el requisito establecido en e
punto 4.7

fr.5.5 Imforme

El informe debe contener como minimo la informacion
deserite en ¢l punte 6.1.6 de la presente norma,

Tabla 7. Carga, tiempo y velocidades para el ensayo de
alta velocidad

Carpa a aplicar: 88% de la carga mdsima estampada

Velocidad Tiempo Distancia acumolada
kmi'h {mph) (horas) km (mallas)
w50} 2 LEO {100y
120 (75) 0,5 220(137.5)
125 (& (15 28401775
136 (B5) (1.5 3522200




7 CLASIFICACION

Los newmidlicos para automdviles de pasajeros se clasilican
L

7.1 Segin su capacidad de carga y mixima presion de
inflado

ad Meumdticos Alfa-Numéncos:

CARGA INFLATYO
B 32 psi
C 3bps
D 40 psi

b Neurmiticos P-Métricos y Métricos

CARGA [NFLADO

CMN/SLL 240 kP (35 psi)
300 kPa {44 psi)

CE/XL 280 kPa (41 psi)

340 kPa (50 psi)

7.2 Segin su capacidad de resistencia

a) 4 Lonas

by & Lonas

c) 8 Lonas
7.3 Semin sus dimensiones
a) Belacion altura (H) entre ancho de seccion (A
H/A - 95 "SERIE 957
HiA - 38 "SERIE 88"
HiA - B2 "SERIE 827
H/A - 80 "SERIE 80"
Hia - 78 "SERIE 738"

H/A - 75 "SERIE 73"
H/a - 70 "SERIE 70"

HiA - 65 "SERIE 65"
HiA - 60 "SERIE 60
H/A - 35 "SERIE 5357
HiA - 50 "SERIE 50"
HiA - 45 "SERILE 45"
H/a - 40 "SERIE 40¢
HiA - 35 "S5ERIE 33"

b) Siglas de identificacidn: segin lo indicado en la tabla |
de tos Ancxos Ay B.

7.4 Segin su diseno ¥ construccidn

a) Convencionales (con o sin cimuron estabilics-
dor) (-3

by Radiales (R

7.5 Segin el material empleado
D raydn, nylon, acero, policsicr y olros,
7.6 Segin su uso

a) Sin tripa (Tubeless)

by Con wripa (Tube 1ype)
8 MARCADO, ETIQUETADO Y EMBALAJE
8.1 Marcado y etiquetado
Los neumiticos para avtomdviles de pasajeros deben tener
impresa en algdn lugar visible con caracteres indelebles la
siguiente inlormacion:
5.1.1 Marca o noimbre registirade del fabricante.
8.1.2 La levenda "Hecho on Venczuela® & Pais de origen.
8.1.3 Siglas de identificacidn,
8.1.4 Capacidad de carga o su equivalente en capacidad de
resislencia, 31 cn el pemmidtico estin los valores de carga
mixima correspondientes a carga normal y/o carga B vio
carga C ylo carga reforzada, estos valores identificardn [a
capacidad de carga v no serd necesario grabar B o C,
8.1.5 Presion mixima de inflade {(donde s presion de in-
flado este en KPa, esta debe ser acompanada por su cgui-
valente on psi, entre parénlesis).
.06 Carga masima (donde la carga maxima este en kilo-
erames, esta debe ser acompaiada por su equivalente en

libras, endre paréniesis),

8.1.7 Indice de carga v codigo de velocidad segin lo esla-
hlecido en la tabla 8,

8.1.7 La levenda "Sin Cdmara {Tripa)” para los casos en
gque no aplique su wso (véase punto 7.6 de lu presentle
NOrTeL).

N . i v 1 A 1‘. 0 .l . -- 1, .- S L n..‘
#.1.8 Tipo de matenal empleado en su construccion (véase
punto 7.5 de la presentle normal.

8.1.9 Material empleado en la elaboracién de las cuerdas o
cordones,

£.1.10 Siglas gue permitan identificar mes 0 semana y ano
dhie Tubricacion,

]




8.2 Embalaje

Los newmdticos para astomdviles de pasajeros dehen em-
balarse en forma adecuada de manera que no sefran dete-
rioros  duranle su almacenamiento,  manipulaciin o
transporte.

8.3 Certificado de Calidad

8.3.1 Previo acuerdo Cliente-Proveedor cada lote de neu-
miticos para antemdviles de pasajeros, debe ir acompaiia-
do de un certificado de calidod donde se indigue
claramente ¢l lote en cuestion y se reflejen como minimao

los resultados de los siguientes ensayos:

a) Resistencia al desasentamiento de las pestafias
[=0lo para los neuindlicos sin cimara (trpa))

by Resistencia de la carcasa.
¢} Aguante del neumdtico,
d) Comportamiento a altas velocidades.

8.3.2 Cualguicr informaciin adicional debe ser establecida
previe acuerdo Cliente-Proveedor.
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Tabla 8. Indices de Carga v Cidigos de Velocidad

Indice de Carga Cuarga por nc.u111:11icu 1_k.g.j] Indice de Carga Carga por neumitico (k)
62 265 94 &
63 272 95 o490
64 | 280 96 ' Ti0
63 290) a7 T30
¥4] 300 i s ) B 750
a7 07 l)l} o . “TT 5
6% 115 ; wo 800 |

69 325 5 10 825
70 335 [ 102 ss0 |
71 145 ; 103 ! 875
10 LETH
= — —

74 375 106 930)
s | 387 7 | 975
76 400 108 | 10000
77 412 1019 : 1,030

78 425 - 110 . 1060
79 | 437 . 11 L.0Y0

80 450 12 1.120

81 O ae 3 h 1150

82 475 ] 7 T
o8 457 15 ' 1.215
P 54 . 500 116 1:‘\n
' 85 515 117 | 285
86 ' 530 18 1.320
87 545 119 | 360
BY 560 120 1au0

59 580 171 1,450
o0 | 600 122 1.500
91 615 123 1,550
92 630 124 1,600

93 6500 125 1.650
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Tabla 8 (continuacion). Indices de Carga v Codigos de Velocidad

__m-_n:_rz :-.;:‘Iucid:ul. " Velocidod {Kmih)
1 FOMD
K 10
) - LI. l.'.-l.[}l.
M 130
N 140
P 150
Q 160
R 170
| _ 8 180
T 140
H 210
—_— T o™ -
W 270
........... _Y __ém']
VIR =210
) o .EH_{ = 2di)




Anexo A
Normativo

Tabla de Dimensiones, presion y carga maxima segiin ¢l TRA y el ETRTO

A.1 Introduccion

A fin de cubrir las especificaciones dimensionales, de pre-
sitn y carga maxima aplicables a los neamiticos para uu
tomdviles de pasajeros establecidos en los puntos 4.3 y 4.0
de la presente nonma; para aguellos neumdticos de disefio
AmEricano y europes, €n este ancxo se presenla una labla
gue contiene dichos pardmeiros,

Esta tahla se ha tomado de las normas de asociacion
siguientes;

a) TRA 1994

by ETRTO 1991




TABLA A.1 - Dimensiones, Presion ¥ Carga Méxima
NEUMATICOS TIPO "P" USADOS EN Vl:'".Hl'[.'L'LUS DE PASAJEROS
DESIGNACION P-METRICO

. PRESION
TAMARO | ANCHO | ANCHO | DIAMETRO CARGA MAXIMA (Kg) INFLADO
RIM SECCION | EXTERNO STD/REF
‘ Pulg) | mm) | (om) STANDARD | REFORZADO (psi)
DIAMETRO NOMINAL 12" - SERIES 80
PL45/80%12 | 4.00 95 | 537 | 370 - s
P155/40%12 | 4.50 157 ‘ 553 IR - 35
o " DIAMETRO NOMINAL 12" - SERIES 70 B
Pleso=iz | so0 | 170 | 537 a0 j 3
' DIAMETRO NOMINAL 13" - SERIES 80
PLAS/R07I3 | 4.00 145 | 562 3% | 425 3541 |
P135/R0%13 4.50 157 578 435 ' i5
P165/R0% 13 4.50 165 | 594 s 15
PI75/80%13 soo | 177 | ST 535 35
PISS/E0<13 | 5.00 84| 626 | s 35|
o DIAMETRO NOMINAL 13" - SERIES 70
P15S/70%13 4.50 157 548 347 412 L as4
PI65/70%13 5.00 170 se2 | 425 ) 15
PL7570%13 500 177 | 576 470 Y
PI8ST0*1S | 550 | 189 | s90 515 33
Pl9s70%13 | 600 | 200 | 6014 565 35
P205/70%13 600 | 2m 618 | 615 | 3w
DIAMETRO NOMINAL 13" - SERIES 65
P165/65R13 5.00 170 | 544 w0 | s
P175/65R 13 soo | 177 | &8 | 4s0 s |
rgsmsrRIz | 5.00 184 370 5010 : s
PIOS/6SRIZ | 600 201 584 s | ' s
DIAMETRO NOMINAL 13" - SERIES 60 |
PI8S/60413 | 5.50 o | ss2 450 15
P1OS/E0+13 6.00 201 564 490 T s
P205/60+13 o00 | 200 | s | s3s 35
P215/60%13 650 | 221 588 T | 35
P235I60713 | 7.00 2u0 el 675 | 35
DIAMETRO NOMINAL 13" - SERIES 50
P0S/SOFI3 | 600 | 216 516 - | |
P215/50%13 7.00 226 546 495 15
P23S/50%13 750 | 245 | se6 575 35
Paasisor1s | 70 53 | 576 620 I
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TABLA A1 (Continuacién) - Dimensiones, F:rc:;ién y Carga Maxima
NEUMATICOS TIFO P liH_-‘!.I)Dﬁ M \’]::l"[l'[:l.-ﬂf’i DE PASAJEROS
DESIGNACION P-METRICO

 PRESION

TAMANO | ANCHO | ANCHO | DIAMETRO CARGA MAXIMA (Kg) INFLADO
RIM SECCION | EXTERNO STD/REF
{Pulg) [ mm) () STANDARD ] REFORZADO | (ps1)
" DIAMETRO NOMINAL 14" - SERIES 75
P175/75714 5.00 77 | 6 s0 | s
PI8S/75* 14 5.00 184 634 585 35
P195/75% 14 5 50 196 e 635 690) 35041
P205/75%14 5.50 203 664 695 750 1541
P215/75% 14 6.00 e | 678 755 35
P225/75% 14 600 | 223 694 815 ] 35
DIAMETRO NOMINAL 14" - SERIES 70

P175/70%14 5.00 177 602 500 '_ , 35
IP185/70% 14 5.50 e | 6l6 545 35
IP195/70¢14 6.00 201 630 595 5
[P205/70* 14 600 | 200 644 650 850 3555 |
P215/70%14 6.50 271 658 705 i 35 ’

22570%14 6.50 238 672 60 35
P235/70* |4 7.00 240 6R6 820 ! 15
le2asmoi4 | 700 248 00 | ss0 | 35
|  DIAMETRO NOMINAL 14" - SERIES 65
P165/65R 14 500 | 170 570 475 o 35
P175/65R 14 soo | 177 | 584 462 s00 3541
PI8S/65R 14 sso | 189 596 510 35
P195/65R 14 6.00 201 610 5610 600 35741
P20S/65R14 | 5.50 203 622 615 o 35
P215/65R 14 650 | 22 636 655 35

DIAMETRO NOMINAL 14" - SERIES 60 o

PI7S/60%14 | 500 177 | 566 137 15
P1B5/60% 14 5.50 189 | 578 475 - 35
P195/60* 14 6.00) 201 590 515 35 ,
P20S/60* 14 6.00 w9 | 602 560 35
P2IS/60%I4 | 6.50 22| 614 610 BT ;
P225/60% 14 6.50 228 626 P 35
P235/60" 14 700 | 240 a3k e | 35
P245/60% 14 7.00 243 650 760 35
[P255/60% 14 7.50 260 667 815 _ = 3s
P265/60° 14 | 8.00 272 674 475 3




TABLA ALl {(Continuacidn} - Dimensiones, Presion ¥y Carga Méxima
NEUMATICOS TIPO “P” USADOS EN VEHICULOS DE PASAJEROS
DESIGNACION P-METRICO

. SRESION
TAMANO | ANCHO ANCHO | DIAMETRO | CARGA MAXIMA (Kg) | ;riz{lktﬁ,:j;r;}
RIM SECCION | EXTERNO | STD/REF
! (Pulg) {rmm) [rnm} | STANDARD | REFORZADO (psi)
P2TSIG0 14 | 800 279 66 | 90 35
DIAMETRO NOMINAL 14" - SERIES 55
P255/55R14 | 8.00 %5 636 | 755 | EE
DIAMETRO NOMINAL 14" - SERTES 50)
P245/50%14 7.50) 253 602 l 625 [ 35
P265/50%14 3,50 277 622 715 5 15
DIAMETRO NOMINAL 15" - SERIES 75
1957515 | 550 196 673 ; 670 ' | 35
P20SI75+15 5.50 203 (49 | 725 | 775 | 3541 |
P215/75%15 6.00 216 703 790 850 35/41
P225/75%15 6.00 RPE 719 50 | 90 | 3s4l
P235/75*15 6.50 235 733 920 990 35041
P26575%15 7.50 267 779 e | a3
 DIAMETRO NOMINAL 15" - SERIES 70 o
PI8S/T0% 15 5.50) 189 641 570 35
PI95/7041s | 600 | 201 655 630 35
P20S/70% 15 6.00 209 669 630 35
P215/70*15 6.50 221 683 735 35
P235/70%15 6.50 228 607 | 795 Y
P235/70%15 7.00 240 711 860 925 35/50
P245/70715 7.00 248 725 920 995 35041
P255/70%15 T s W0 739 990 15
P265/70%15 | 8.00 272 753 1,060 35
- } m_ﬁ..‘h ETRO NOMINAL 15" - 51-:1:1£5 65
P175/65R 15 5.00 177 609 487 35
PLI8S/6SRIS 5.50 139 621 530 35
PL95/65R15 6.00 201 635 580 35
P20S/65R1S 6.00 209 617 a3 o 35
P215/65R 15 6.50 221 661 685 35
P225/65R1S 6.00 223 673 10
P235/65R 15 7.000 240) 687 T 35
[P255/65R 15 7.50 260 713 | 920 Y
DIAMETRO NOMINAL 15" - SERIES 60
P1RS/60*1S 5.50 | B4 I ) 'Mﬁ S00 35
P19S/60715 6.00 ol 615 540 35
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TABLA A.1 {Continuacidn) - Dimensiones, Presion y Carga Maxima
NEUMATICOS TIPO "P" USADOS EN VEHICULOS DE PASAJEROS
DESIGNACION P-METRICO

PRESION
TAMANO ANCHOD ANCHO DIAMETRO CARGA MAXIMA (Kg) INFLADO
RIM SECCION | EXTERNO STD/REF
(Pulg) {mm) (mm} STANDARD RI*H'JITU_‘ETEL (1-!5_'.1"]_ |
P20S/60+15 6.00 - 627 590 35
P215/60%15 650 | 221 639 T a0 35
P225/6015 6.50 228 T 6s 690 35
P235/60%15 700 240 663 745 35
P245/60*15 700 | 248 675 795 35
'P255/60%15 750 | 260 687 855 15
P265/60*15 %00 272 699 915 N
PT5060%15 8.00 279 71 975 | 35
- DIAMETRO NOMINAL 15" - SERIES 55
P195/55R 15 6.00 201 595 500 ‘ I
P20S/55R15 6.50 24 | 607 545 -. 35
P225/55R 15 7.00 233 629 630 s
P155/55R 15 %00 265 661 790 | 15
DIAMETRO NOMINAL 15" - SERIES 50
pIos/s0%15 | 600 | 200 577 | 467 | 35
PS/50415 | 6.50 214 587 505 35
P225/50*15 700 | 233 607 590 R
P245/50%15 7.50 253 677 680 700 | asar |
P265/50%15 850 | 217 | 647 780 35
P275/50%15 %50 284 657 830 35
P29S/S0%15 9,50 3N 477 935 060 35441
PIOS/S0*I5 | 950 6 687 | 995 o 35
P325/50%15 | oo | 36 | 707 LD ) 3
o DIAMETRO NOMINAL 16" - SERIES 80
PIS5/80D16 4.50 157 654 510 33
PIAMETRO NOMINAL 16" - SERIES 75
P225/75%16 6.00 223 744 400) 050 3541
P245/75%16 700 | w8 T 030 T s
26575516 750 | 267 T ke _ g0 | 35
DIAMETRO NOMINAL 16 - SERIES 70 o
P235/70%16 7.00 a0 | 736 | 900 | 35
P245/70%16 7.00 248 750 950 ' 35
P255/70%16 7.50 260 764 1030 35
P26510%16 | 800 7 | T 1090 35




TABLA A.l (Continuacion) - Dimensiones, Presidn v Carga Mixima
NEUMATICOS TIPO "P" USADOS EN VEHICULOS DE PASAJEROS
DESIGNACION P-METRICO

16

B ! PRESION
TAMANO | ANCHO ANCHO MAMETRO CARGA MAXIMA (Kg) INFLADO
RIM | SECCION | EXTERNO STIVREF
(Pulg) ‘ fimm) {1} STANDARD | REFORZADO ipsi)
P275/70%16 so0 | 202 | 7192 Liso | [
"~ DIAMETRO NOMINAL 16" - SERIES 65
P215/65R16 650 | 21 | 636 710 l I
, DIAMETRO NOMINAL 16" - SERIES 60 -
P2IS/60%16 650 | 221 664 670 35
P10 16 | 650 | 228 | 076 730 35
P2ISIE0*16 700 1 240 (88 775 35 :
] DIAMETRO NOMINAL 16" - SERIES 55 |
P205/55R 16 6.50 714 632 | 580 = 15
P215/55R 16 7.00 226 642 615 35
[P225/55R 16 7.00 233 T 654 670 _ 35
PisissRIG | 750 | 245 | eed T w o 33
' DIAMETRO NOMINAL 16" - SERIES 50
P2ISIS0%16 | 7.00 231 | 63 620 35
P235/50%16 7.50 245 | 642 670 35
P245/50%16 750 | 253 652 715 15
P255/50¢16 | 800 | 265 | 662 765 ] 35|
P6s/s0f16 | 850 | 277 672 815 35
PITSIS0%16 | 850 | 284 642 745 35
DIAMETRO NOMINAL 16" - SERIES 45
P245/45R16 | H00 243 | 626 | 560 ! | 35
P265/45R 16 9.00 w60 | o4 | e | ] 35|
DIAMETRO NOMINAL 16" - SERIES 40
PsMO0RI6 | 750 | 212 | 570 | 387 ! 412 S
DIAMETRO NOMINAL 17" - SERIES 60
P2ISIORIT | 800 | 279 | 762 | 1060 | | 15
DIAMETRO NOMINAL 17" - SERIES 55
paasissR17 | 1o0 | o2 | 60 | 690 35
DIAMETRO NOMINAL 17" - SERIES 45
P235/45R17 g00 | 236 | s | 545 35
P245/45R 17 8,00 243 652 580 35
P255/45R17 8.50 255 662 630 35
P315/45R17 11.00 320 716 soo | ) T
DIAMETRO NOMINAL 17" - SERIES 40 o
P245/40R 17 B.50 248 _“_!I 67% |] 530 || I] s




TABLA A.1 ifinal) - Dimensiones, Presion y Carga Maxima
NEUMATICOS TIPO "P" USADOS EN VEHICULOS DE PASAJEROS
DESIGNACION P-METRICO

? | PRESION
TAMANO ANCHO ANC”F} DIAMETRO CARGA MAXIMA (Kg) INFLADO
RIM SECCION | EXTERNO STD/REF
{Pulg) [1mmt} {1} STANDARD E REFORZADO {pst)
P275/40R17 9.50 17K 652 630 | 35
P285/40R 17 R 290 660 690 | 35
DIAMETRO NOMINAL 17" - SERIES 35
P285/35R 17 10.00 290) 632 560 35 _;
P315/35R 17 11,00 320 632 650 - 35
P335/35R17 1200 | 33 [ ee6 - 730) 15
DIAMETRC NOMINAL 18" - SERIES 440
P225/40R 18 8O0 230 637 487 B 35
P265/40R 18 9.50 271 669 630 N
© DIAMETRO NOMINAL 18" - SERIES 35 -
P245/35R 18 850 | 248 | ew | a0 | [ 35
DIAMETRO NOMINAL 18" - SERIES 30
P335/30R18 1200 | 43 | 659 _[__: 60 ,_ | 35
INOTA A1: Bl ancho de seceion del newmdtico cambiard en 5 mm (0,27 por cada 12,7 mm (0,5") adicionales de an-

cho de rim para cauchos de pasajeros designacidn P-Métrico,




TABLA ALl 'Dimmsimms. P!‘cs‘idn y Carga Mixima
NEUMATICO ECONOMICO TIPO "T"
USO TEMPORAL SOBRE AUTOMOVIL

TAMANO | ANCHO | ANCHO | DIAMETRO | CARGA PRESION
RIM SECCION | EXTERNO | MAXIMA | INFLADO
(Pulg) () () kel [psi)
TI05/70% 14 400 116 504 500 60
TLIS/70%14 | 4.00 123 518 560 60
T125/70%14 4.00 131 T swm 650 o0
T11S/70415 400 123 | 543 600 60)
T125/70% 15 4.00 131 | s 690 60
T135/70%15 400 138 | 571 T 775 &0
T125/70% 16 4.00 131 582 710 a0
TI35/70°16 | 400 138 596 800 60
TISST0*17 | 400 152 650 1060 60
TIOS/E0413 | 400 | 16 | 498 475 60
T125/80%13 400 131 530 630 &0
T135/80%14 4.00 138 572 730 60
TI35/80%15 | 400 | 3% 507 800 60
Fr125/80% 16 400 13 606 730 60
145807 16 400 145 638 925 60
TI55/80%16 | 4.00 152 654 P030 ()
TISSRO*1E | 400 is2 | 705 150 60
T125/0%15 4.00 131 607 710 1 en
T135/90%15 4.00 3% 625 %00 | 60
T125/0% 16 400 | 130 632 750 610
TI35/00516 | 4.00 138 650 850 60
TI45/90°16 | 400 | 145 668 950 &0
T155/90%16 400 | 152 686 Tloe0 | 60

MNota ALl Bl ancho de seccion del neumitico cambiard en 3 mm (0,2") por cada 12,7 mm
(0,5") adicionales de ancho de rim para cauchos de pasajeros designacion P-Mdérrico,




TABLA A.l1 Dimensiones, Presion v Carga Mixima

NEUMATICOS VEHICULOS DE PASAJEROS - RADIAL
DESIGNACION MILIMETRICA

TTAMANO

ANCHO | SECCION | DIAMETRO CARGA MAXIMA (ke) | PRESION
? RIM SECCION | EXTERNO | STANDARD | REFORZADO | INFLADO
} {Pulg) [ {mmy} STIVREF
I ! 'g {har)
o SERIES 85
125/85R13]  3.50 126 542 325 31
13S/85R13| 3,50 133 560 a1s 3.1
145/85R13]  4.00 4s | 516 425 31
IssiEsR13] as0 s | so4 475 3.1
 Ria| aso | 1s7 620 | 500 ] EXE
" SERIES 82 -
125R12] 350 127 si0 | 268 29() 22027
RIS| 350 127 B 55 2227 |
135R12]  4.00 37 522 290 335 2,202,
Rl a0 | wm 544 315 115 22127
T R4 400 137 574 335 ERE
CRIS| 400 | 137 600 255 2.202.7
14srR10] 400 147 492 115 355 22027
RI1Z| 400 147 542 155 400 22127
Ri3| 400 et 566 375 425 27
rR18]  a00 | 147 590 a0 450 2,227
RIS 400 147 616 425 a5 | 22027
T ssriz| 450 157 550 400 L 450 2212,7
R13| 450 | 151 | 518 05| 475 2227 |
1! B4 4.50) ) _iﬁ? ' Al 450 500 2,227 ;
RIS| 450 157 630 475 530 2227 |
165R13] 450 167 596 475 530 2,3/2.9
Rial 450 167 622 500 560 2,3/2.9
R1S|  4.50 167 646 530 600 2,3/2.9
 asRi3) s 178 608 530 580 23129
R4 s 178 | 6w s60 | 6ls 2,329
RIS, 5.00 78 | 660 580 650 2,3/2.9
RI6  5.00 178 686 670 2,3/2.9
185R13) 550 188 624 60 630 | 23530
R14] 530 188 | 650 600 670 b2.330
RI15| 550 s | oM 615 70 | 2380
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TABLA A.1{Continuacion) Dimensiones, Presion y Carga Mixima
NEUMATICOS VEHiC[:I_:US DE PASAJEROS - RADIAL
DESIGNACION MILIMETRICA

TAMANO | ANCHO SECCION | DIAMETRO CARGA MAXIMA (k) PRESION
RIM SECCION | EXTERNO | STANDARD | REFORZADO | INFLADO
{Pulg) (i} {mmm} STIWREF
(bar)
 jesri4] 550 198 666 650 50 | 2380
B RIS| 550 198 600 670 800 2,3/3,0
- 205R14] 60D 208 686 o | 825 2,3/3.0
RISl 600 208 710 730 K75 23730
Ri6|  6.00 208 736 775 900 2.3/3.,0
21sR14] 600 218 00 750 2,3/3.0
RIS, 6.00 3 124 500 2.3/3.0
 2sR14| 650 224 714 | 835 2430 |
RIS| 650 | 228 73 875 2.4/3.0
235RIS|  6.50 238 752 9s0 | 240
- ~ SERIES 80
125/80R13]  3.50 126 530 280 2,227
155/50R10] 450 157 502 365 412 2227
2USMORIG| 6,00 216 750 | 975 3.0
---- - SERIES 70
Cssiori2] 350 133 425 200 25
CRi3 3so | 33 | sam 315 _ 25
R14| 3.50 133 546 325 R
145/TOR 10 4.00 144 462 272 B 2.5
—_— k12 1,00 144 sz | 32 oS
R13| 400 144 238 145 L 2s
R4 4,00 Y 564 365 § 2.5
O Ris| a0 144 590 387 o | 25
IsSTORI0[ 450 | 156 474 B L2
R12] 450 156 54 | 365 Lo2s
R13] 450 156 550 w1 25
R14|  4.50 156 576 412 25
Ris| 450 | 156 602 | 45 | o 25
esrmor10] 500 170 486 355 25
RI2Z 500 170 537 412 25
R3] s 170 562 437 25 |
RI14| 500 170 588 462 05 |
T I T




TABLA A.1 {Continvacién) Dimensiones, Presidn v Carga Maxima
NEUMATICOS VP:Hi[:[:l:(}H DE PASAJEROS - RADIAL
DESIGNACION MILIMETRICA

[TAMANO | ANCHO | SECCION | DIAMETRO | CARGA MAXIMA ikg) PRESION
RIM SECCION | EXTERNO | STANDARD | REFORZADO | INFLADO
(Pulg) {mm] {imum} STIVREF
| ' _ ' [ bar)
17SA0R1Z. 5.00 176 552 450 25
RI3| 500 76 | 576 | 475 2.5
N Ria|  5.00 176 606 500 I 25
RIS| 500 176 632 530 25
175013 500 89 590 530 25
R14| 500 189 616 560 T s
RIS, 500 | 19 641 O sw 25
19570R 13| 550 197 608 | 550 25
R4 550 | 197 66 | 6000 25
RIS| 550 197 | e%6 630 25
20570R13|  sso | 204 | 625 615 25
R1a  ss0 | 206 652 650 850 2,53,6
h RIS| ss0 | ow 669 690 R
NSTOR14| 600 217 665 710 o 25
RIS| 600 | 213 682 | 730 ) 25
2S0RTA 600 225 677 775 [ TS
RIS| 600 | 220 696 | 800 25
23S/70R 14| 6.50 239 694 825 T 2s
RIS|, 650 | 234 | 72 | &5 | 95 25035
245/0R14]  7.00 248 05| 850 e I 25
~ RIS| 700 a8 | 720 850 s
SERIES 65
145/65R12]  4.00 145 493 307 2.5
[ issiesR13| 450 | 157 | s32 65 25
RI13| 450 1s7 | 558 375 T s
165/65R13]  5.00 70 | s44 a2 | 25
R4, 500 70 | s 437 - 25
175i63R12|  5.00 177 533 | 435 v 25
Ri3| s00 | 177 58 | 4s0 25
R14 500 L 177 584 475 a5
) Ris|  so0 | 177 | aw a87 o IEE
185/65R 13| 550 189 570 500 25
TR ss0 | s | 596 | 530 | s ]
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TABLA A.l (Continuacidn} Dimensiones, Presion ¥ Carga Maxima
NEUMATICOS VEHICULOS DE PASAJEROS - RADIAL
DESIGNACION MILIMETRICA

TAMANO | ANCHO | SECCION | DIAMETRO | CARGA MAXIMA (kg) PRESION
f RIM SECCION | EXTERNO | STANDARD | REFORZADO | INFLADO
: {Pulg) (mma () ! STOVREF
' RIS| 550 189 621 | 560 '- - 25
l9siesRI3| 550 196 584 545 | 25
R14|  5.50 196 610 580 75
RIS, 550 196 635 | 600 25
| 20s/6sR14] 550 03 | ez 615 25
! RIS|  5.50 203 647 650 2.5
S/6SRIS| 600 | 216 | 66 EI | 25
235065R15| 6,00 223 673 | s 25
325/65R17|  9.00 325 854 1550 ; 25
 SERIES60
esi60r12] 450 | 1es | 503 335 ' 2.4
RI30 450 | 165 | s 355 Y
i Ri4] 450 165 ssa | 315 24
| 175/60R13] 5.0 77 | 540 400 ! 25
R4 500 77 | 566 425 | 25
18S/60R13]  5.50 189 550 | as0 | 25
- RI4| 550 189 578 | 475 25
i RIS| 550 189 603 500 o 25
| 1osieoR13| o0 | 201 564 T I s
‘ R14| 600 201 590 530 25
 ris| 600 | 201 615 560 25
205/60R13|  5.50 203 576 RETT: >3
R14 5.50 | 2003 602 545 _| 25|
RIS 5500 w03 | e 580 | 25
205/60R13]  6.00 26 | s | 560 25
RI4] 600 216 614 550 25
RIS|  6.00 26 | 6w | o s
RIG [ 600 | 216 664 630 2.5
| 2seor13| 600 | 223 600 ol 25
R4 e 23 | e 637 25
RIS| 600 223 651 662 b 25
RI6 600 273 676 | 687 2.4
| 235i60R13]  6.50 25 612 623 s

3
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TABLA A1 (Continuacion) Dimensiones, Presion y Carga Maxima
NEUMATICOS VEHICULOS DE PASA JEROS - RADIAL
DESIGNACION MILIMETRICA

| TAMANO | ANCHO | SECCION | DIAMETRO CARGA MAXIMA (kg) PRESION

| RIM SECCION | EXTERNO | STANDARD | REFORZADO | INFLADO

{Pulg) {imin) (mm) STIVREF
{bar)
RI4| 650 235 638 649 25
RIS|  6.50 235 663 674 25
RI6| 650 35 T 68 699 2.4
245/60R14|  7.00 247 | 650 662 25
25S/60RIS, .00 155 687 699 2.5
26s/60R14] 750 267 674 636 2.5

' SERTES 55
165/55R12] 450 165 487 T35 2.5
185/55R13|  5.00 84 T 512 2.5
195/55R13| 5.5 19 544 450 25
R14| 550 196 570 475 2.5
RIS| 550 196 595 487 B 25
| 20si55R14] 550 203 582 515 25
RIS|  5.50 203 607 545 25
RIGI  5.50 03 632 560 25
215/55R15]  6.00 216 617 580 25
CRI6 600 216 642 613 25
225/55R14] .00 221 604 615 25
RI5| 600 273 620 630 2.5
RI6 600 223 654 650 ) 25
| 235/55R1S| 6.0 35 639 690 25
245/55R16|  7.00 247 676 775 25
275/55R 15| 7.50 274 683 900 25
o SERIES 50

| 17ss0R13] 500 177 506 355 ) 2.5
I8S/50R14]  5.00 84 542 a2 25
195/50R13| 550 196 526 425 2.5
RIS|  5.50 196 577 462 25
! R16 5,50 196 602 487 25
| 205/50R13|  5.50 03 536 162 25
! RIS 5.50 203 587 515 _ 2.5
r RI6|  5.50 om 612 530 25
| 21550R15] 6.0 216 597 560 PE
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TABLA A.1 (Final) l'{imtnsimws, Presion y Carga Mixima
NEUMATICOS VEHICULOS DE PASAJEROS - RADIAL
DESIGNACION MILIMETRICA

TAMANO | ANCHO | SECCION | DIAMETRO | CARGA MAXIMA (kg) PRESION
RIM | SECCION | EXTERNO | STANDARD | REFORZADO | INFLADO
(Pulg) ! {rmm} {mm) I STVREF
{bar)
225/50R1S|  6.00 231 | 607 600 o 2s
RI6 600 233 632 630 25
255/50R16[  7.00 255 662 775 25
265/50R16]  7.50 267 672 %25 25
285/50R 15| 8.00 286 667 900 25
o SERIES 45 -
20545R16]  7.00 206 so0 | a7 25
215/45R17] 700 213 626 | 545 2.5
225145R16|  7.50 225 608 580 25
235M5RIS| B.00 236 593 560 24
RIT| 800 236 644 615 2.5
245145R16] 800 243 626 670 25
| 255145R1S| 850 255 611 650 2.5
| 2755R13] 900 a3 | %w 670 | 2.4
| SERIES 40
 oosmor1zl 700 206 404 | 500 | EETE
" 255M0R17] 850 255 636 644 2
BSMORIS| 950 285 609 61% ; 24
- - SERIES 35 S
| 34535RIS] 1150 45 633 o0 | 24
MNota ﬁl El ancho de seceidn del neamdlico cambiard en 3 n:”_-n"m‘zuj por cada 12,7 mm (0,5") adicionaI;ﬁ;E
ancho de rim para cauchos fi Ppasajeros dcﬂigpz}!._‘._idn P-Métrico.




TABLA A.1 Dimensiones, Presion y Carga Maxima

NEUMATICOS VEHICULOS DE PASAJEROS
DESIGNACION NUMERICO

TAMANO | ANCHO ANCHO | DIAMETRO | CARGA MAXIMA (kg) | PRESION |
RIM SECCION | EXTERNO CAPACIDAD INFLADO
(Pulg) {1mm} {mm) | B C B/
ipsi)
60012 | 450 156 575 385 410 31735
560-13 | 400 145 605 400 450 31735
| 64014 450 163 L 550 31/35
| 6.95-14 500 | 173 615 | 60 595 31/35
70014 | so0 | 178 668 | G608 649 32135
T 7.50-14 550 190 688 651 726 32136
5.60-13 T4 L 1s0 655 440 470 286 |
7.00-15 5.00 187 742 770 825 3135
710-15 | 500 180 723 07 | 753 31135
760-15 | ss0 . 193 | 7 776 826 32136
L 6.00-16 400 | 1se | 2 | 63 680 31135
Mota A.1: Bl ancho de seccidn del neumidtico cambiard en 5 mm (0,2") por cada 12,7 mm {0,5") adicionales
de ancho de rim para cauchos de pasaeros Licaigmciﬁn P-Métrico.
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TABLA Al Dimensioncs, Presion y Carga Mixima
NEUMATICOS VEHICULOS DE PASAJEROS
DESIGNACION ALFA NUMERICO

TAMANO | ANCHO ANCHO | DIAMETRO | CARGA MAXIMA (kg) _ PRESION |
RIM SECCION EXTERNO CAPACIDAD ﬂl"'l 0
i (Pulg) {mm) {mim) B C BiC
_ B (ps1)
SERIES 78

ATE-13 | 450 168 596 480 515 3235 |
B78-13 s00 | 119 | e s 560 32735
C _."Hh—" 13 5K 154 i {_13'1 . 360 ) GO0 FA35
D78- 13 5.50 195 | 63l 600 640 32135
ET8- 14 5.50 194 660 635 67 32/35
F78- 14."- 5_5{} 201 ava RO T 32435
G78-14 | 6.00 212 687 735 785 32135
H78-14 | 600 231 705 | 805 855 32135

AR IS 4,50 161 630 | 480 | SI5 32135 |
B78- 15 4.50 166 645 520 560 | 3235
C78-15 5.00 177 656 s60 600 32135
 D78-15 5.00 182 667 | 600 640 32135
E78-15 5.00 187 677 | 65 | 675 32135
FT78-15 5.50 196 Gl frald [ T30 32435
G7a-15 5.50 :; 204 T3 T35 TRS 32135

H758-15 | (. (H} 217 T2 BO5 ] 3235 i

I8 15 6.00 T w45 | 9o 3235 |
ILTR - I5 PRI 225 Td4 A Q55 13/35

M TH- 13 6.5} 238 754 E Q50 | 1010 321"35" ]
MNTE-15 F.00 2449 TG 1.005 i 1.070 EWAE N

SERIES 70 B

ATO-13 5.00 [ HE60) 0l 480 o ) -5|5 mm”miiﬁﬂ_ |
B70- 13 5.00 187 | 06 50 560 32/35
BR70-13 | s00 | 193 604 | 520 560 32135
D 7- 14 5.50 IQ“J ) 6d3 . o} &40 32435
E70- 14 5.50 04 | 654 635 675 32135
FTl-14 5.50) | 211 AN ] [§TuiN] T30 32435
G70- 14 6.00 222 631 | 7135 785 32135
H70- 14 6.00 231 08 | 805 | 855 32/35
Frl-15 6} 21 oad - GEO _.".3[.] 32435

G70-15 6.00 T 735 785 | 3235 |
H7-13 600 227 T4 T H{]_;:Fq— B35 32035




TABLA A.1 {Final) [}imen§iunes, Presion v Carga Maxima
NEUMATICOS VEHICULOS DE PASAJEROS
DESIGNACION ALFA NUMERICO

| TAMANO AMNCHO ANCHO DIAMETRO | CARGA MAXIMA (kg) | PRESION |
'. RIM SECCION | EXTERNO CAPACIDAD INFLADO
! {Pulg) (mm} () B C _._“I.?r.l'C .
| : ipsi)
K70-1s | 6s0 | 2w | 7 | g0 | 9% T auss
L7015 650 | 244 735 | ses | 955 | 3035
iNota a-1: Bl ancho de seccién del nevmdtico cambiard en 5 mm (0,2") por cada 12.7 mm {0.5") adicionales

\de ancho de rim para cauchos de pasajeros designacion P-Mdétrico.




Anexo B
Normativo

Tabla de Dimensiones, presion y carga maxima segin el JIS D 4202
B.1 Introduccién

A fin de cubrir las especificaciones dimensionales, de
presion v carga médxima aplicables a los neumdlicos para
automoviles de pasajeros establecidos en los puntos 4.3 ¥
4.6 de la presente norma; para aguellos ncumdticos de di-
sefio asidtico, en este anexo se presenta una tabla que
contiene dichos pardmetros.

Esta tabla se ha tomado de la norma nacional japonesa
JIS D 4202 - 1990 v los términos y definiciones alli con-
tenidas son similares a los contemplados en la Norma Ve-
nezolana COVENIN 657,
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l" 455 'l Umdad: mm

I- Pivote en el gje de la viga
2- Viga
3- Eje de la viga

4- Blogue
3 ~RIM | RADIO A
I 1111 Pulg [ mm ! Puig
431.8 17 305 _ 12.0
406.4 | 6 292 11,5
B 381.0 15 | 279 1.0 |
355.6 s ) 67 10,5
1302 T 254 B 10,0 .
304.8 f 12 241 9.5
B 279.4 ! ¥ 229 9.0
245.0 T T : 8.5

Figura 1.- Esquema dispositivo de ensayo para desasentamiento de la pestana
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Figura 2..- Esquema dispositivo de ensayo para desasentamiento
de la pestafia detalle del bloque
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Figura 3.- Dispositivo de ensayo de resistencia de la carcasa
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